Transport Yol
Sebelke Plana:
Projest

BOLME EGIiMI VE SURUTME MESAFESI HESAPLAMA
ARS. GOR. DR. TAHA YASIN HATAY
ARS. GOR. GIZEM MISIRLIOGLU



Fgim Hesaplama
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En dUsuk yuUkseklik

1400 m

En biyik yokseklik

1750 m
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Fgim Hesaplama

L=1000 m

Haritada olculen
deger 4 cm’drr.

1/25000 Olcekli
haritada 1 cm 250
m oldugu icin 1000
m hesaplanmustir.
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‘urunler her zaman yo:l.d
dik ve en kisa hat
Uzerinde surutuluyorsa En
Kisa Yola Dik SUrUtme
Mesafesi (SM,,,) olarak
degerlendirilirler.
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SUr0tme mesafesi, surotmenin yapildigl
arazinin duz veya daglik olusuna ve
sUrUtmenin tek veya cift tarafl
yapllisina gore degisiklik
gostermektedir.
surUtmelerde transport

sinir, surutulecek olan orman
urunlerinden
bulunanlarin olusturdugu sinirdir. Boyle
alanlarda
(SMmmax)

kalan uzunluktur. Ortalama
sUrutme mesafesi (SMmo) ise
maksimum surutme mesafesinin
esittir .




port sinn

isleminde
transport siniri

Trans
Transport sinm

kullanilan bolimeden clkarma
metodunun

degismektedir. Maksimum
Surutme mesafesi | )
transport sinirn ile orman yolu
arasinda kalan vzunluk,
ortalama surutme mesafesi ise
maksimum surutme mesafesinin
yarisina esittir.
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Siirvitme ;Mesafesi

Transport Sinirnin
Belirlenmesi

- Dereler
- Sirtlar
- Topografik Yapil
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Siiriitmme ;Mesafesi

Maksimum
Surutme
Mesafesi

(L1+L2)
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isletmeye A¢ma Orani

Bir ormanin, bir yol agi ile isletmeye
aclmasinda basar durumunun
belirlenmesinde isletmeye acma orani
(IAO) kullanilir. Bir orman yolu gectigi
yamacta, orman urunlerinin primer
transportunu olanakl hale getirir. Buna
seride isletmeye acma seridi denir. Bu isletmeye acilamayan serit
orman yolu yani zamanda da isletmeye \ lsiatieye acms seridi
acllan alan icerisinde diger ormancilik
calismalarnn yapiimasina olanak yaratir.
Isletmeye acma seridi alani bir metotla
bulunursa (ornegin planimetre,bilgisayar
yazilimlar vb.), buna gore isletmeye
acma seridi veya seritlerinin alaninin
bUtuUN orman alanina orani

vermektedir.

Isletmeye agma
seridi
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), 'AO % 6170 : Orla derecede dugnmls omon yolan
3.1A0=%7180 :Iyi derecede dagims oman yolan
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